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1. Le contexte a la base de I'établissement du PPBE

La directive européenne 2002/49/CE relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement définit
une approche commune a tous les Etats membres de I'Union Européenne visant a éviter, prévenir ou réduire
en priorité les effets nuisibles de I'exposition au bruit dans I'environnement.

L'objectif d’'un PPBE est principalement de lister sur un plan technique, stratégique et économique, les actions
a engager afin d’améliorer les situations critiqgues recensées au travers des cartes de bruit stratégique (CBS),
et préserver la qualité acoustique des sites a intérét remarquable.

Conformément a l'article R. 572-8 du code de I'environnement, le PPBE expose non seulement les mesures
envisageables a court ou moyen terme, mais il recense également les mesures de prévention ou de résorption
déja réalisées ou actées par le Département du Morbihan.

Le PPBE, comme les CBS, doit étre réexaminé et réactualisé a minima tous les cing ans.
Les deux principaux objectifs sont de réaliser tous les 5 ans :

e des CBS; ces cartes indiquent I'exposition aux bruit des transports et, le cas échéant aux bruits
industriels.

e sur la base de ces cartes, des PPBE.

Les cartes de bruit sont établies, avec les indicateurs de bruit global de la directive européenne, le Lden (Level
day/evening/night) représentant les niveaux journaliers moyens de bruit et le Ln (Level night) représentant le
niveau de bruit pour la période nocturne. Les niveaux de bruit sont évalués au moyen de modeles humériques
intégrant les principaux paramétres qui influencent le bruit et sa propagation.

Assortie d'un arrété de publication de l'autorité compétente, les CBS dédiées aux infrastructures de transport
comportent :

¢ des documents graphiques au 1/25 000éme pour les infrastructures de transport terrestres :

une carte d’exposition ou carte de type "a" représentant les courbes isophones par pas de 5
décibels et définissant les zones exposées a plus de 55 dB(A) pour le Lden et 50 dB(A) pour
le Ln ;

une carte des secteurs affectés par le bruit ou carte de type "b" représentant les secteurs
affectés par le bruit, définis dans les arrétés préfectoraux de classement sonore (article
R571-38 du code de I'environnement) ;

une carte de dépassement des valeurs limites ou carte de type "c" identifiant les zones pour
lesquelles les valeurs limites en Lden (jour-soirée-nuit) et/ou en Ln (nuit) sont dépassées
(article L572-6 du code de I'environnement) ;

une carte de type "d" précisant les évolutions du niveau de bruit connues ou prévisibles au
regard de la situation de référence ;

e une estimation du nombre de personnes vivant dans les béatiments d’habitation et du nombre
d'établissements d’enseignement et de santeé situés dans les zones exposées au bruit ;

¢ une évaluation du nombre de personnes affectées par les effets nuisibles dus a I'exposition au bruit ;

e un résumé non technique présentant les principaux résultats de I'évaluation réalisée, ainsi que I'exposé
sommaire de la méthodologie employée pour son élaboration.
4
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A noter que les cartes de type "b" et "d" ne sont pas établies dans le cadre de la 4™ échéance, a l'inverse des
cartes de type "a" et "c" dont l'usage est défini comme suit :

Les cartes de type "a" sont rapportées a la Commission Européenne ;
Les cartes de type "c" sont utilisées par les services de I'Etat et les collectivités concernées pour
I'élaboration des PPBE.

.Les références textuelles

1. Les textes généraux

code de l'environnement : titre VII du livre V (parties législative et réglementaire) relatif a la
prévention de la pollution sonore ;
arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres.

2. Les textes relatifs au classement sonore

code de l'environnement : articles R.571-32 a R. 571-43 relatifs au classement sonore des
infrastructures de transports terrestres ;

arrété du 30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;
arrété du 3 septembre 2013 illustrant par des schémas et des exemples les article 6 et 7 de l'arrété du
30 mai 1996 modifié relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et
a I'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit.

3. Les textes relatifs aux cartes de bruit stratégiques et plans de prévention
du bruit dans I'’environnement

directive n°2002/49/CE du Parlement européen et du Conseil du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et
a la gestion du bruit dans I'environnement ;

reglement (UE) 2019/1010 du Parlement européen et du Conseil du 5 juin 2019 sur I'alignement des
obligations en matiére de communication d'informations dans le domaine de la législation liée a
I'environnement et modifiant les réglements (CE) no 166/2006 et (UE) no 995/2010 du Parlement
européen et du Conseil, les directives 2002/49/CE, 2004/35/CE, 2007/2/CE, 2009/147/CE et
2010/63/UE du Parlement européen et du Conseil, les reglements (CE) no 338/97 et (CE) no
2173/2005 du Conseil et la directive 86/278/CEE du Conseil ;

code de I'environnement : articles L.572-1 a L.572-11 et R.572-1 a R.572-12 ;

arrété du 4 avril 2006 modifié relatif a I'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du
bruit dans I'environnement.
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3. Généralités sur le bruit

1. Notions générales sur le bruit

Le bruit est un phénoméne acoustique produisant une sensation auditive considérée comme désagréable ou
génante. Les nuisances sonores subies peuvent résulter de trois sources principales : les transports, le
voisinage, les activités.

Le bruit est un phénoméne complexe a appréhender : la sensibilité au bruit varie en effet selon un grand
nombre de facteurs liés aux bruits eux-mémes (l'intensité, la fréquence, la durée, ...), mais aussi aux
conditions d’exposition (distance, hauteur, forme de 'espace, autres bruits ambiants, ...) et a la personne qui
les entend (sensibilité personnelle, état de fatigue, ...).

Les impacts sanitaires de I'exposition au bruit sont divers, comprenant :

e [limpact sur l'audition : effets auditifs comme la surdité, les acouphenes, I'hyperacousie (tolérance au
bruit anormalement basse) ;

o les effets extra-auditifs dits subjectifs : géne, effets du bruit sur les attitudes et le comportement
social;

e les effets extra-auditifs dits objectifs : troubles du sommeil, effets sur le systéme endocrinien, sur le
systéme cardio-vasculaire, sur le systéme immunitaire, sur les apprentissages et sur la santé mentale.

e les effets liés aux multi-expositions au bruit (expositions cumulées a plusieurs sources de bruit) et aux
co-expositions au bruit et a d’autres pollutions ou nuisances (bruit et pollution atmosphérique, bruit et
chaleur...) demeurent mal connus.

Certaines populations présentent une vulnérabilité particuliere a I'exposition au bruit : enfants en milieu

scolaire en phase d'apprentissage, travailleurs exposés simultanément a différents types de nuisances ou
substances, personnes agées et personnes touchées par une déficience auditive, appareillées ou non.

L'indicateur énergétique le plus connu, car utilisé dans la réglementation francaise, est le LAeq (niveau continu
équivalent exprimé en dB(A)) qui correspond au niveau sonore moyen sur une période déterminée.

Le LAeq(6h-22h) ou LAeq jour est le niveau énergétigue moyen calculé sur une période de 6h a 22h. Il s'agit
globalement de la nuisance sonore moyenne sur cette période.

Le LAeq(22h-6h) ou LAeq nuit est le niveau énergétique moyen calculé sur une période complémentaire de
22h a 6h.

2. Niveau de pression acoustique

La pression sonore s’exprime en Pascal (Pa). Cette unité n’est pas pratique puisqu’il existe un facteur de
1 000 000 entre les sons les plus faibles et les sons les plus élevés qui peuvent étre percus par l'oreille
humaine.

Ainsi, pour plus de facilité, on utilise le décibel (dB) qui a une échelle logarithmique et qui permet de
comprimer cette gamme entre 0 et 140.

Ce niveau de pression, exprimé en dB, est défini par la formule suivante :
Lp = 10 log (p/p°)2

ou p est la pression acoustique efficace (en Pascals).
p° est la pression acoustique de référence (20 pPa).
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a. Pondération A

Afin de prendre en compte les particularités de 'oreille humaine qui ne percoit pas les sons aigus et les sons
graves de la méme facon, on utilise la pondération A. Il s’agit d’appliquer un « filtre » défini par la pondération
fréquentielle.

T T T T T e e e
-16 -8,5 -3 0 1 1 -1

Pondération A -26 \

b. Arithmétique particuliere du décibel

L'échelle logarithmique du décibel induit une arithmétique particuliére. En effet, les décibels ne peuvent pas
étre directement additionnés :
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60 dB(A) + 60 dB(A) = 63 dB(A)

Quand on additionne deux sources de méme niveau sonore, le résultat global augmente de 3 décibels.

I NORBERT
DENTRESSANGLE
'

70 dB(A) + 60 dB(A) = 70 dB(A)

Si deux niveaux de bruit sont émis par deux sources sonores, et si 'une est au moins supérieure de 10 dB(A)
par rapport a l'autre, le niveau sonore résultant est égale au plus élevé des deux (effet de masque).

Notons que l'oreille humaine ne percoit généralement de différence d’'intensité que pour des écarts d’au moins
3/4 dB(A).

c. Eléments influents sur le bruit routier

Le bruit routier dépend de nombreux facteurs :

le trafic et sa répartition (diurne/nocturne);

la vitesse et le type de circulation (fluide ou pulsée);
la géométrie de la voie (remblai, déblai, pentes...);
la nature de la chaussée;

la distance des habitations;

la topographie, les obstacles physiques ;

les conditions atmosphériques.

3. Les seuils de bruit dans la réglementation liée aux routes

a. Pour la création d'une voie nouvelle

L'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres fixe les obligations acoustiques lors de
création ou de modification d'infrastructures de transports terrestre selon le type de locaux. Les niveaux
maximaux admissibles sont matérialisées ci-dessous :

Niveaux sonores admissibles en dB(A)

Usage et nature des locaux LAeq (6h-22h) LAeq (22h-6h)
Etablissements de santé, de soins et 60 55
d'action sociale
Etablissements d'enseignement (a l'exclusion 60
des ateliers bruyants et des locaux sportifs)
Logements en zone dambiance sonore 60 55

préexistante modéréee
Autres logements 65 60

Locaux a usage de bureaux en zone
d'ambiance sonore préexistante modérée

65

Salle de soins ou réservée aux séjours des
malades

Tableau récapitulatif des niveaux sonores admissibles — arrété du 5 mai 1995

57
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b. Pour une transformation significative des voies

Si la modification ou la transformation d'une voie est significative (hausse supérieure a 2 dB(A) de la

contribution sonore a terme avant/apres travaux en application de larticle R.571-45 du code de
'environnement), le niveau sonore résultant devra respecter les prescriptions suivantes:

e si la contribution sonore actuelle de linfrastructure avant travaux est inférieure aux valeurs prévues
mentionnées dans le tableau ci-dessus, elle ne pourra excéder ces valeurs aprés travaux ;

¢ si la contribution sonore actuelle de l'infrastructure avant travaux est supérieure aux valeurs prévues
mentionnées dans le tableau ci-dessus, elle ne devra pas dépasser la valeur existante avant travaux,
sans pouvoir excéder 65dB(A) en période diurne et 60dB(A)en période nocturne ;

c. Pour les routes existantes non modifiées

v' Classement sonore des infrastructures de transport terrestre :

En application de l'arrété du 23 juillet 2013 qui modifie celui du 30 mai 1996, les infrastructures de transport
terrestre de plus de 5 000 véhicules par jour sont classées en fonction des niveaux sonores leur
correspondant.

Le classement donne la largeur des secteurs affectés par le bruit et fixe les objectifs d'isolement acoustique de
facade dus par les constructeurs pour toute nouvelle construction inclus dans ces secteurs et est tenu a
disposition du public.

v" Niveau sonore d’un Point Noir du Bruit (PNB) :

Dans sa circulaire du 12 décembre 1997, le ministre définissait comme un point noir du bruit un batiment
d’habitation exposé en facade a plus de 70 dB(A)pour la période diurne et a plus de 65 dB(A) pour la période
nocturne.

d. Ladirective européenne 2002/49/CE

La directive européenne n°2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement introduit deux nouveaux indicateurs de bruit global:

e Le Lden: niveau sonore moyen pondéré pour les périodes 6h-18h, 18h-22h et 22h-6h,
e Le Ln: niveau sonore moyen pour la période 22h-6h.

L'indicateur Lgen est calculé a partir des indicateurs Lday, Levening €t Ln Qui sont respectivement les indicateurs de
bruit associés a la géne en période diurne, en soirée et la nuit.

Il est calculé a partir de la formule suivante :

m Leyeningt3 Lpightt10
Laen =10+ log(—+ (12 10710 + 4 107 10— 4+8+10 1 )

Les différences de sensibilité au bruit sont prises en compte au travers d’une pondération de 5 dB(A) en soirée

9
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et 10 dB(A) la nuit.

La directive n°2002/49/CE du 25 juin 2002 précitée impose les plages de niveaux de bruit attendues dans les
cartes de bruit stratégiques pour chaque indice :

e Lgen : 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 dB(A)

e L,:50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70 dB(A)

Celles-ci devant correspondre au niveau de bruit a 4m de hauteur :

Inférieur a 45 -

45-50
50-55
55-60
60-65

65-70
70-75 |

L'échelle de couleur utilisée pour les cartes présentées est conforme a la norme NF S 31-130 en vigueur,
conformément a I'arrété ministériel du 4 avril 2006 modifié.

L'arrété du 4 avril 2006 fixe les valeurs limites pour ces deux indicateurs (Lden et Ln), soit respectivement 68
et 62 dB(A) qui permettent d'élaborer les cartes de dépassement. L'objectif de ces cartes est notamment de
localiser les populations soumises a des niveaux de bruit dépassant ces seuils, celui du PPBE de préciser les
mesures prises pour prévenir et, si nécessaire, réduire le bruit dans I'environnement.

Les sources de bruit concernées par cette directive sont :

e les grandes infrastructures de transport routier, incluant les réseaux autoroutier, national,
départemental et communal, dépassant les 3 millions de véhicules par an soit 8 200 véhicules/jour ;

e les grandes infrastructures de transport ferroviaire dépassant les 30 000 passages de train par an soit
82 trains/jour ;

e les grandes infrastructures de transport aérien, a I'exception des trafics militaires, de plus de 50 000
mouvements par an ;

e toutes les infrastructures de transport ainsi que les activités bruyantes des installations classées pour la
protection de I'environnement soumises a autorisation (ICPE) situées dans le périmétre des grandes
agglomérations de plus de 100 000 habitants listées a I'arrété du 14 avril 2017 modifié.

e. Les cartes de bruit des infrastructures routieres

Les cartes de bruit représentent un bruit moyen sur une période donnée et peuvent, de ce fait, différer de la
géne réellement ressentie par les habitants.

Ce sont des documents de diagnostic a I'échelle de grands territoires. Elles visent a donner une représentation
de I'exposition des populations aux bruits des infrastructures de transports et de certaines industries. Les
sources de bruit a caractere fluctuant, local ou événementiel ne sont pas représentées sur ce document.

Les cartes sont exploitées pour établir un diagnostic global ou analyser des scénarii. Comme tout travail de
modélisation, I'exercice repose sur un certain nombre d’hypotheses en vue de retranscrire au mieux une
réalité. Cette modélisation comprend ainsi un degré de précision limité, et la lecture de ces cartes ne pourrait
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étre interprétée sans I'appui d’experts en la matiére.

Concernant les grandes infrastructures de transport terrestre, il existe quatre type de cartes de bruit :

=% |Carte de type « a » indicateur Lgen

Carte des zones exposées au bruit des grandes
infrastructures de transport selon l'indicateur Lgen
(période de 24 h), par pallier de 5 en 5 dB(A) a
partir de 55 dB(A) pour le Lgen.

Carte de type « a » indicateur L,

Carte des zones exposées au bruit des grandes
infrastructures de transport selon l'indicateur L
(période nocturne), par pallier de 5 en 5 dB(A) a
partir de 50 dB(A).

Carte de type « ¢ » indicateur Lgen

Carte des zones ou les valeurs limites mentionnées a
I'article L. 572-6 du code de I'environnement sont
dépassées, selon l'indicateur Lgen (période de 24h)

Carte de type « ¢ » indicateur Ly
Carte des zones ou les valeurs limites sont
dépassées selon l'indicateur L, (période nocturne)

Les éléments relatifs a la carte de bruit et les méthodes d'évaluation du bruit sont définis par I'arrété du 4 avril
2006 relatif a I'établissement des cartes de bruit et des PPBE.

Les cartes de bruit ont été établies par I'Etat. Elles servent de diagnostic du bruit pour l'identification des

zones impactées par le bruit et I'élaboration du PPBE.
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4. Rapport de présentation

1. La description des infrastructures départementales concernées

=u
PREFET
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Cartes de bruit stratégiques
des infrastructures de
transport routier du morbihan
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Cartes des voies routiéres visées par la 4éme échéance de la directive européenne
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La 4°me échéance du PPBE concerne la mise a jour des grandes infrastructures de transport routier, incluant
les réseaux autoroutier, national, départemental et communal, dépassant les 3 millions de véhicules par an
soit 8 200 véhicules/jour.

Pour rappel, les données caractérisant les voies utilisées pour la modélisation acoustique sont précisées dans

le résumé non technique relatif aux cartes de bruit, établi par les services de I'Etat et consultable sur le site
internet de la Préfecture.

Les sections de routes départementales cartographiées pour la 4°™ échéance sont répertoriées ci-apres :

Type d’infrastructure Dénomination de I'infrastructure
Route départementale D5
Route départementale D8E
Route départementale D9
Route départementale D16
Route départementale D20
Route départementale D22
Route départementale D23
Route départementale D23C
Route départementale D28
Route départementale D29
Route départementale D101
Route départementale D112
Route départementale D119
Route départementale D126
Route départementale D135
Route départementale D135B
Route départementale D152
Route départementale D162
Route départementale D163
Route départementale D194
Route départementale D194E
Route départementale D195
Route départementale D196
Route départementale D198
Route départementale D200
Route départementale D306
Route départementale D326
Route départementale D465
Route départementale D724
Route départementale D765
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Route départementale D766
Route départementale D766E
Route départementale D767
Route départementale D768
Route départementale D769
Route départementale D773
Route départementale D775
Route départementale D779
Route départementale D779B
Route départementale D779E
Route départementale D780
Route départementale D781
Route communale Arradon

Il convient de relever que figure en derniere ligne de ce tableau la route communale de Parc Botquelen sur la

commune d’Arradon :

P
of ™
i Trongon e
¥ FRALY communal de .
~. (v .". | Parc Botquelen
ATEARCI
e ’ r ‘-'._-_ {-ﬁ--__'-:‘l : \--._‘
- " P
& Arradon;::
il Y, AN S M L4 H
o | o R P < <.i..oMané Huily
Ir[.}_l|.2_|" e --"h - ,ﬂ:_\'_- " ‘-w._.l._'_‘.
. - . (] . — r - -
i . Pl bl i -4
. = _.-'."_ £ r-; .1 : J '\‘ \“‘-.f"_
L R - - ol [ 4 i #
o _“rt_-_n._ g rl'-‘l".:‘ Ay -3
P i Pl | B " L P, s
aKerléran®>0p 2> /TG AN O0 S
TATS, e i Wacgaa, © 5% N

Extrait des cartes de bruit stratégiques planche-n°48/56
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Il semble que cette route ait été cartographiée par erreur puisque les relevés de comptages effectués sur une
période échelonnée entre 2022 et 2023 par la commune d’Arradon sur ce tron¢con de 1,2km environ font
apparaitre un nombre journalier de véhicules circulant trés inférieur au seuil de 8200 véhicules/jour :

février 2022 : 1950 véhicules /jours ;
avril 2022 : 2400 veéhicules / jours ;
mai 2022 : 2400 véhicules / jours ;
décembre 2022 : 2600 véhicules / jours ;
février 2023 : 2200 véhicules /jours.

A la demande de la commune d’Arradon et de la préfecture, la section communale de Parc Botquelen a été
intégrée au PPBE du département du Morbihan. Toutefois, conformément au choix de la commune d’Arradon,
aucune action particuliére ne sera engagée sur ce trongon.

2. Syntheése des résultats de la cartographie

L'analyse des cartes stratégiques approuvées le 29 mars 2023 montre que :

4119 personnes habitant le long des routes départementales concernées, sont potentiellement
exposées a des niveaux de bruit routier dépassant la valeur limite de 68 dB(A) en période Lden ;

2038 personnes sont exposées a des niveaux de bruit supérieurs a la valeur limite de 62 dB(A) définie
pour la période nocturne (Ln) ;

1 établissement de santé et 16 établissements d’enseignement sont exposés a des niveaux acoustiques
supérieurs a la valeur limite de 68 dB(A) définie pour l'indicateur de niveau sonore Lden ;

9 établissements de santé et 41 établissements d’enseignement sont exposés a des niveaux
acoustiques supérieurs a la valeur limite de 62 dB(A) définie pour la période nocturne (Ln).

Le tableau suivant détaille par voie les dépassements des valeurs limites issus des cartes de bruit stratégiques
réalisées par le CEREMA (ex CETE de I'Ouest)

a.

Indice Lden en dB(A)

v Nombre de personnes vivant dans des batiments d’habitation exposés et nombre de

logements exposeés :

Nombre de personnes Nombre de logements
Lden exposées exposés
: dB| 55-60] 60-65] 65-70] 70-75] >75 | 55-60] 60-65] 65-70] 70-75] >75
Voie
D5 50 46 42 4 0 28 26 23 2 0
DSE 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0
D9 60 21 2 0 0 33 12 1 0 0
D16 93 42 63 9 0 52 23 35 5 0
D20 7 1 0 0 0 4 1 0 0 0
D22 1 1 0 1 3 1 1 0 1 1
D23 056 246 248 143 470 1420 137 138 80 26
D23C 304 158 26 0 o 169 88 15 0 0
D28 126 98 98 38 1 70 54 54 21 1
D29 4160 190 130 5 6 231 105 72 3 3
D101 589 406 199 54 o 3271 225 110 30 0
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D112

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D119 24 14 9 4 0 13 8 5 2 0
D126 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D135 6 6 12 5 0 3 3 7 3 0
D1358 107 19 2 0 0 59 11 1 0 0
D152 282 59 4 0 o 157 33 2 0 0
D162 222 121 142 57 of 124 67 79 32 0
D163 94 50 36 10 0 52 28 20 6 0
D194 389 119 51 3 0 216 66 28 1 0
D194E 13 0 0 0 0 7 0 0 0 0
D195 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D196 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D198 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D200 5 6 2 0 3 3 3 1 0
D306 174 140 54 62 0 97 78 30 35 0
D326 130 54 28 0 0 72 30 16 0 0
D465 2776 835 595 117 57| 1542 464 330 65 32
D724 659 311 379 424 502 366 173  211] 236 279
D765 6200 434 308 56 344 241 171 31
D766 5 4 5 2 3 2 3 1
D766E 383 156 17 0 213 87 9 0
D767 1209 431 229 235 672 239 127 131
D768 641 362 326 13§ 250 356 201 181 75 14
D769 539 164 49 10 299 91 27 6
D773 104 82 80 21 58 46 44 12
D775 249 135 80 39 138 75 44 22
D779 95 27 11 4 53 15 6 2 0
D7798 7200 516 483 469 155 400 287 268 260 87
D779E 36 8 2 0 0 20 5 1 0 0
D780 589 318 109 8 1 327 176 61 5 1
D781 327 147 88 19 1 181 82 49 10 1
C_Arradon 26 24 20 3 0 14 14 11 2 0
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v Nombre d’établissements de santé et d’enseignement exposes :

Lden

Nombre d’établissements de
santé exposeés

Nombre d’établissements
d’enseignement exposés

Voie

dB

55-60

60-65

65-70

70-75

>75

55-60

60-65

65-70

70-75

>75

D5

D8E

D9

D16

D20

D22

D23

D23C

D28

D29

D101

D112

D119

D126

D135

D1358

D152

D162

D163

D194

D194E

D195

D196

D198

D200

D306

D326

C|lQ0|l0o|0o|0o|O0|O0|0|0O|FP|O|O|O|0O|O|O|W|O|[FP|O|O|FP|O|FP|O|F |O

D465

=
N

D724

)]

D765

D766

D766E

D767

11

D768

D769
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D773 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

D775 0 0 0 0 0 0 0 0 0

D779 0 0 0 0 0 1 0 0 0

D7798B 0 2 0 1 0 3 11 1 8 0

D779E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

D780 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0

D781 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

C_Arradon 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

v' Exposition supérieure a lavaleur limite de 68 dB :
Nombre de NS EE 2 l_\lombre d'ételt\llocl)ir:st()errients
Lden %irsggg:; Iogemeljts d'etabll§semenjcs denscignement
exposés de santé exposés !
exposes
: dB > 68
Voie

D5 17 10| 0 0
D8E 0 0 0 0
D9 0 0 0 0
D16 41 23 0 0
D20 0 0 0 0
D22 4 2 0 0
D23 288 160 0 0
D23C 1 0 0 0
D28 70 39 0 0
D29 51 28 0 0
D101 118 66 0 0
D112 o) 0 0 0
D119 7 4 0 0
D126 0 0 0 0
D135 9 5 0 0
D1358 0 0 0 0
D152 0 0 0 0
D162 116 64 0 0
D163 17 10| 0 0
D194 18 10 0 0
D194E 0 0 0 0
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D195 0 0 0 0
D196 0 0 0 0
D198 0 0 0 0
D200 4 2 0 0
D306 75 42 0 0
D326 1 1 0 0
D465 360 200 0 4
D724 1114 619 0 3
D765 136 76 0 0
D766 4 2 0 0
D766E 3 1 0 0
D767 328 182 0 0
D768 262 146 0 1
D769 33 18 0 0
D773 49 27 0 0
D775 72 40 0 0
D779 8 4 0 0
D779B 845 469 1 8
D779E 0 0 0 0
D780 21 12 0 0
D781 47 26 0 0
C_Arradon 5 3 0 0

v' Surface exposée :

elE Surface exposée selon Lden (km?)

Voie >55 =65 >75
D5 0.29 0.09 0.0
D8E 0.02 0.01 0.0
D9 0..57 0.17 0.04
D16 0.34 0.09 0.0
D20 0.29 0.08 0.02
D22 0.5 0.17 0.04
D23 0.31 0.1 0.0

D23C 0.71 0.21 0.02
D28 1.32 0.43 0.05
D29 0.74 0.2 0.05
D101 1.61 0.54 0.06
D112 0.12 0.03 0.0
D119 0.65 0.21 0.01
D126 0.03 0.01 0.0
D135 0.5 0.16 0.02
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D135B 1.4 0.38 0.09
D152 0.68 0.2 0.04
D162 0.27 0.09 0.0
D163 0.89 0.34 0.06
D194 1.93 0.55 0.12
D194E 0.1 0.03 0.0
D195 0.01 0.0 0.0
D196 0.0 0.0 0.0
D198 0.01 0.0 0.0
D200 0.01 0.0 0.0
D306 0.66 0.18 0.01
D326 0.26 0.07 0.0
D465 1.93 0.67 0.22
D724 1.17 0.37 0.05
D765 1.56 0.44 0.04
D766 0.82 0.29 0.06
D766E 1.56 0.43 0.12
D767 9.4 2.92 0.84
D768 16.5 5.31 1.45
D769 6.09 1.96 0.57
D773 0.68 0.19 0.01
D775 6.21 2.05 0.48
D779 1.08 0.33 0.05
D7798 0.86 0.28 0.08
D779E 0.45 0.1 0.03
D780 7.54 2.35 0.53
D781 3.08 0.97 0.18
C_Arradon 0,26 0,07 0,0
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b. Indice Ln en dB(A)

v Nombre de personnes vivant dans des batiments d’habitation exposés et nombre de

logements exposés :

15 Nombre de personnes exposées Nombre de logements exposés
dB| 50-55 55-60| 60-65 65-70 >70| 50-55| 55-60| 60-65| 65-70 =70
Voie

D5 46 44 5 0 0 26 25 3 0 0
D8E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D9 22 2 0 0 0 12 1 0 0 0
D16 46 64 10 1 0 25 36 6 0 0
D20 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0
D22 2 0 2 3 0 1 0 1 1 0
D23 227 268 134 94 0 126 149 74 52 0
D23C 182 55 0 0 0 101 31 0 0 0
D28 97 100 46 1 0 54 56 25 1 0
D29 194 131 5 6 0 108 73 3 3 0
D101 421 204 59 0 0 234 113 33 0 0
D112 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D119 15 4 0 0 9 5 2 0 0
D126 0 0 0 0 0 0 0 0
D135 6 13 5 0 0 3 7 3 0 0
D135B 24 3 0 0 0 14 1 0 0 0
D152 64 5 0 0 0 36 3 0 0 0
D162 119 139 72 0 0 66 77 40 0 0
D163 61 38 11 0 0 34 21 6 0 0
D194 122 56 3 0 0] 68 31 1 0 0
D194E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D195 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D196 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D198 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D200 5 6 2 0 0 3 4 1 0 0
D306 136 64 53 13 0 76 35 30 7 0
D326 56 33 0 0 0 31 18 0 0 0
D465 1002 634 133 34 25 557 352 | 74 19 14

D724 309 368 380 594 172 204 211 330

D765 435 317 76 0 242 176 42 0
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D766 4 5 2 0 2 3 1 0
D766E 188 24 0 0 0 105 13 0 0
D767 485 242 210 69 0 269 134 117 38 0
D768 369 338 145 38 0 205 188 81 21 0
D769 211 56 14 0 117 31 8 0
D773 77 87 25 0 0 43 48 14 0
D775 128 92 43 0 71 51 24 0
D779 29 11 4 0 16 6 2 0 0
D779B 517 457 502 191 0 287 254 280 106 0
D779E 11 2 0 0 0 6 1 0 0 0
D780 337 131 9 1 0 187 73 5 1 0
D781 153 92 22 1 0 85 51 12 1 0
C_Arradon 25 20 3 0 0 14 11 2 0 0
v' Etablissements de santé et d’enseignement exposeés :
Nombre d'établissements de santé Nombre d'établissements
Ln eXposeés d'enseignement exposés
dB 50-55 55-60 60-65 65-70 >70 50-55 55-60 60-65 65-70 >70
Voie

D5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D8E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D16 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0
D20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D22 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0
D23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D23C 0 0 0 0 0 3 0 1 0 0
D28 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
D29 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0
D101 0 0 0 0 0 6 3 1 1 0
D112 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D119 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D126 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D135 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
D135B 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
D152 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0
D162 0 1 0 1 0 4 1 4 1 0
D163 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
D194 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
D194E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D195 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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D196 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D198 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D200 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D306 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D326 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D465 4 3 2 1 0 19 12 8 5 4
D724 7 0 0 0 0 10 6 3 2 3
D765 2 2 0 0 0 1 1 1 0 0
D766 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D766E 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
D767 4 5 2 0 0 8 11 0 2 0
D768 0 0 0 0 0 2 2 1 0 1
D769 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0
D773 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D775 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
D779 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
D7798 3 0 2 0 1 5 3 11 1 8
D779E 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D780 1 1 0 0 0 4 0 1 0 0
D781 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
C_Arradon 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
v' Exposition supérieure a la valeur limite de 62 dB :
Nombre de Nombre de Nombre cli\fclxmbr'e
persorlnes Iogem?nts d’établis,sement§ d'gaizlilgiirrgznntts
Ln exposées exXposes de santé exposés exposés
dB > 62
Voie
D5 0 0 0 0
D8E 0 0 0 0
D9 0 0 0 0
D16 5 3 0 0
D20 0 0 0 0
D22 3 2 0 0
D23 159 89 0 0
D23C 0 0 0 0
D28 19 11 0 0
D29 7 4 0 0
D101 18 10 0 2
D112 0 0 0
D119 1 0 0
D126 0 0 0 0
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D135 0 0
D135B 0 0
D152 0 0
D162 32 18 1 1
D163 6 3 0 0
D194 1 1 0 0
D194E 0 0 0 0
D195 0 0 0 0
D196 0 0 0 0
D198 0 0 0 0
D200 1 1 0 0
D306 45 25 0 0
D326 0 0 0 0
D465 128 71 3 13
D724 786 437 0 8
D765 3 0 0
D766 0 0
D766E 0 0 0
D767 195 108 2 2
D768 90 50 0 2
D769 11 6 0 0
D773 9 5 0 0
D775 33 18 0 0
D779 0 0 0 0
D7798 466 259 3 12
D779E 0 0 0 0
D780 5 3 0 1
D781 8 4 0 0
C_Arradon 2 1 0 0
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v Exposition aux effets nuisibles :

Nombre de personnes affectées par des effets nuisibles

Voie
Cardiopathie Forte géne Forte perturbation du
ischémique sommeil
D5 0 25 6
D8E 0 0 0
D9 0 12 1
D16 0 37 8
D20 0 1 0
D22 0 1 0
D23 3 204 59
D23C 0 73 13
D28 0 69 17
D29 1 123 22
D101 2 215 43
D112 0 0 0
D119 0 9 2
D126 0 0 0
D135 0 7 2
D135B 0 17 1
D152 0 47 3
D162 1 104 23
D163 0 33 7
D194 0 84 10
D194E 0 2 0
D195 0 0 0
D196 0 0 0
D198 0 0 0
D200 0 5 1
D306 0 80 20
D326 0 34 5
D465 12 711 123
D724 7 586 164
D765 3 250 54
D766 0 4 0
D766E 0 81 12
D767 5 368 75
D768 4 281 64
D769 1 115 17
D773 0 54 13
D775 1 90 20
D779 0 21 4
D779B 7 521 140
D779E 0 7 1
D780 2 162 28
D781 1 96 17
C_Arradon 0 13 3
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5. Les objectifs de réduction du bruit dans les zones exposees

La directive européenne n°2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a I'évaluation et a la gestion du bruit dans
I'environnement ne définit aucun objectif quantifié, elle confie & chaque Etat le soin de prévenir et réduire
I'exposition au bruit. Les routes sont classées par catégorie en tenant compte de leurs caractéristiques sonores
et du trafic défini. En fonction de cette catégorie, la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit de part
et d’autre de l'infrastructure sera retenue.

Le code de I'environnement cible le traitement des locaux situés en bordure des infrastructures terrestres,
considérées points noirs du bruit par le dépassement des valeurs limites mentionnées dans le tableau ci-
apres :

INDICATEURS ROUTE ET/OU LIGNE A VOIE FERREE CumuL ROUTE ET/ou LGV ET
GRANDE VITESSE ¥¥¥ CONVENTIONNELLE VOIE FERREE CONVENTIONNELLE
LAeq (6h-22h) * 70 dB(A) 73 dB(A) 73 dB(A)
LAeq (22h-6h) * 65 dB(A) 68 dB(A) 68 dB(A)
Lden ** 68 dB(A) 73 dB(A) 73 dB(A)
Lnight ** 62 dB(A) 65 dB(A) 65 dB(A)

*a 2 m en avant de la fagade, correspond aux indicateurs de la réglementation frangaise actuelle

** hors facade selon la définition des indicateurs européens

*** valeurs uniquement applicables aux lignes LGV avec des TGV circulant a plus de 250 km/h

NB : un super point noir bruit (PNB) est caractérisé par un dépassement du seuil le jour et la nuit ou de plus de 5 dB(A) sur le jour ou

/a nuit.

Engagé dans la lutte contre les nuisances sonores et leur prévention, le département a déja réalisé un
programme d’actions dans le cadre des PPBE 1°¢, 2°™e et 3¢m¢ échéance.

Au travers de plusieurs thémes, comme la planification urbaine, les déplacements, les aménagements urbains,
la communication ou les études, le département se fixe les grands objectifs suivants :

e @viter I'apparition de nouveaux PNB en bordure de ces voiries ;
e éviter la création de batiments sensibles a proximité des sources sonores existantes.

Par ailleurs, les mesures prises pour réduire au maximum ces dépassements sont présentées ci-dessous, avec
tout d’abord un bilan des actions des derniers PPBE sur les dix derniéres années et des actions a mettre en
place pour les 5 années a venir.
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6. La prise en compte des « des zones calmes »

1. Définition et détermination des zones calmes

Les zones calmes sont définies a l'article L. 572-6 du code de I'environnement, comme des « espaces
extérieurs remarquables par leur faible exposition au bruit, dans lesquels l'autorité qui établit le plan souhaite
maijtriser 'évolution de cette exposition compte tenu des activités humaines pratiquées ou prévues ».

Les caractéristiques physiques des sons n'expliquent qu’une partie de la géne ressentie. La notion de bruit est
une notion relative, trés dépendante de la perception de chacun. A ce titre, les zones calmes peuvent étre
identifiées comme telles en application des critéres de détermination suivants :

e les caractéristiques sonores physiques de I'espace : des zones faiblement exposées au bruit ;
e des zones ou la sensation de calme est ressentie comme importante par les usagers/ les habitants :
cela peut étre da a la morphologie et la fonctionnalité du lieu (espaces naturels notamment).

La réglementation européenne et francaise ne donne aucune recommandation quant a des valeurs-seuils
acoustiques pour définir et identifier les zones calmes.

2. Politigue départementale en matiére de zones calmes

Le département du Morbihan est compétent pour acquérir, aménager et gérer des espaces naturels sensibles
(ENS) « remarquables ». Trois grands objectifs ont été assignés a la politique ENS par la loi n® 85-729 du 18
juillet 1985 relative a la définition et a la mise en ceuvre de principes d'aménagement figurant désormais a
l'article L. 113-8 du code de l'urbanisme :

préserver la qualité des sites, des paysages, des milieux naturels ;

assurer la sauvegarde des habitats naturels ;

élaborer et mettre en ceuvre une politique de protection, de gestion et d'ouverture au public des
espaces naturels sensibles, boisés ou non.

Dans le cadre de son Schéma départemental des espaces naturels sensibles et de la biodiversité 2024-2035, la
collectivité cherche a concilier les différents usages présents sur les sites ENS avec la préservation des
écosystemes. Elle a ainsi pour objectif, sous réserve du maintien du bon état des milieux naturels, d’ouvrir ces
espaces au public (en lien avec sa compétence en matiere de plan départemental des itinéraires de
promenade et de randonnée(PDIPR).

Le département ceuvre ainsi pour I'inscription et la création de sentiers de randonnées d'intérét départemental
dont de nombreux traversent les sites ENS. La grande majorité des ENS est aujourd’hui ouverte au public
grace a des boucles de découverte ou est traversée par des sentiers de randonnées (PR ou GR).

Le département compte a ce jour 103 sites ENS représentant 3 360 ha répartis sur I'ensemble du territoire.

Par ses actions en matiére d'aménagement de [I'espace, le département veille a limiter l'impact
environnemental de ses infrastructures routieres.

Ces espaces, préservés par le département, constituent des zones calmes.
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Muméro |Mom de I'ENS Communes d'implantation Huméro |Hom de I'ENS Communes d'implantation
1 Pointe de Kerzo-Port Mara LOCKARIA 53 Eck de Keério CALUDAN
2 Kernours LE BONO 54 Réserve Natonzke de S&né (Proprigtés dépar| SEME
3 Ik de Bogde SENE 55 |Marak de Suscinio SARZEAL
4 |ValEe de [Elé-Eok de Sainte-Barbe LE FAQUET-PRIZIAC 56 |Ftang de Pen Mur MUZILLAC
5 Forét d'Er Varguez ERDEVEM 57 Fone humide des Priéres et les Granges BT,“ IERS
& Dune de Landrezac DAMGAN 58 Marai du Branzais et de Men Armor PEMESTIN
7 Ik de Bo&dic SEME 59 Le Pont suspendu MARZAN
8 |lann Cosguer PLOUHARMNEL 60 |Le commun Brunel MARZAN
9 |landes du Gravelic ARRADCON 61 |Praire des Lots LE GLERNO
10 |Marais de Kervilen LA TRIMITE-SUR-MER 62 |landes de Maonteneuf MONTEMEUF
11 |Presquie de b Vileneuve SENE 63 |Landes et boks du jardin aux Moines MEANT-SUR-YVEL
12 Marais de Lasné SAINT-ARMEL 64 Eeaurmont TAUP‘-’_)NT
13 |Bois et Landes du Cosquer NOSTANG 65 |lande de b Hye VAL D'OUST
14 |Landes et étang du Crannic BREC'H-LANDAUL-LOCOAL-MENDON 66 |Les Baux de Caules LOYAT
15 |Rive de k Lata GUIDEL 67 |l dAr= ILE-D'ARZ
16 |Lande d= Bubry EUBRY 68 |Forét de Trémeln INZINZAC-LOCHRIST
17 llande d= Miez Chon GOURIN 69 |Fordt des rives du Scorff =t du Scave QUEVEN-GESTEL-PONT -SCORFF-CLEGUER
18 |landes du Téno PLUNERET 70 |Bok de Ronguédo QUEVEN
19 |Dune du Poulu GUIDEL 71 Landes et tourb@res de b calotte Saint-Joseg LANGONMNET
20 |Lannénec - Fort Blogué GUIDEL-PLOEMEUR 72 |Landes du Crang PLUMELIAU-BIEUZY
21 |Marais du Petit et du Grand Loch GUIDEL 73 |Roch et Petit Messulec MALGUENAC
22 LAMESTER 74 Forét de Bramguily GUELTAS
FE) SAINTE-HELENE 75 |Rs de Ssuzon SAUZON
24 |Etang de Rodes et Mané er Hougt MERLEVENEZ-NOSTANG 76 |Port KérelGrand Viage EANGOR
25 |Sant-Symphorien NOSTANG 77 |Etang de Kemevy SAINT-DOLAY
26 |Bo et Landes de Rémouln - La Gouarde _|NOSTANG 78 lles Grands Sables _ LOCMARIA
27 e bndes du Letor LANDEVANT 79 Bok et bndes de Phuhinec 3 Merevenez MERLEVENEZ-PLOUHINEC
38 |Landes de Banac BELZ B0 |Poite du Takt - Beleie EANGOR
23 |Lann Poul Bi BELZ Bl Pointe de b Garenne LE HEZD
30 |Massi dunare dErdeven ERDEVEN 82 |Pointe du Takd - Ploemeur : PLOEMEUR .
31 |Forét et praries de Cost-Er-Lann ERDEVEN B3 Eck et Landes de Berringue et Mestadic PLOUHINEC-SAINT E-HELENE
32 |Mara= et Landes de Brahen ERDEVEN-CARNAC-PLOEMEL ::j; 'LrE ”:‘ ::IDNEL'G[LD’G'DE‘RHUYE
32 |Bois et Landes de Pont-Ninez CARNAC-PLOEMEL ouvem
- = — BE Etang de Pomper BADEN
34 Bois de Kergouret CARMAC = -
- - - B7 Les rives du Loch AURAY
3t |Bok du Moustor et du Manio CARNAC - -
5 walon du rechs AURAY BE Rives de b Bonne Chére et de b Sarre GLJERN
—— . 89 |Eok et rives du Blavet LANEST ER-HENNEBONT
37 uerger de Sant Dégan EREL o 50 |Bordelnn-Kerkdan BANGOR.
38 Les bois de b Valée du Sal PLOUNGOUMELEN TSI
= 91 |Port Coton-Vazen EANGOR
35 |Bois de Loperhet PLOUGOUMELEN ==
40 |Tles Logoden ARRADDN 92__Herin Bauden EANGOR
41 |Presquie de Port-Anna SENE 93 Pointe du Skeul - Port Loscar LOCMARLIA
- : - 594 |Kerdons LOCMARIA
42  |Etang et M de = Vie LE HEZO-SAINT-ARMEL =
- IIIE e e TR 95 |Landes et Maras de Kercadoret LOCMARIAQUER
= S2En 96 |Landes et Marak de Kerkvarec LOCHARIACUER.
44 |F'mr|95 du Motenno SARZEALU-SATNT-ARMEL —de I o de CE
35 [Marak du Dues S ARZEAL 97 |Versants de [Qust-Mortier de Glénac SAINT-VINCENT -SUR-OUST
- - 98 Vake et bois de Kermotten Vihan LE SAINT
46 |I-1ara5 de Ludré SARZEAU-SAINT -ARMEL —_— — PLUNERLIN-MALANGAC
a7l pE: Mont et Dunes de Kerjousnno ARZON 93 |Grées de Puherin 3 Saint-Jacut-es-Pins SAINT-JACUT-LES-PINS
B Ls soine SAINT-GILDAS-DE-RHUYS 100 |Forét de Quénécan CAINT-AIGNAN
45 |Landes du Rohu SATNT-GILDAS-DE-RHUYS G ANNENIVILLAC-RIELR
=0 ID“"EE de KZ”‘:: : SAINT-GILDAS DE-RHUY 5 101 |La Corrodai - Marai du Roho SATNT-DOLAY -ALLAIRE-THEHILLAC
51 ILﬁ Pmrl!ls e = Pierre Jaune SAINT-GILDAS-DE-RHUYS 102 Landes de Kermagaro NEANT -SUR-TWEL
M Pen Casle ARZON 103 |'Apothicarerie SAUZDN
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7.Les mesures visant a prévenir ou réduire le bruit dans
I’environnement arrétées au cours des dix années
précédentes

1. La modernisation du réseau routier

Le département mene depuis de longues années une politique volontariste de modernisation du réseau routier
qui vise a améliorer la desserte du territoire, la sécurité et le cadre de vie des habitants.

Lors de I'aménagement de voies nouvelles ou la modification d'une voie existante, la problématique du bruit
est prise en compte suivant la réglementation existante en lien avec le code de I'environnement. Les études
d’'impact figurant dans les dossiers d’enquéte préalable aux déclarations d'utilité publique et, le cas échéant,
dans les demandes d’autorisation, indiquent les secteurs nécessitant un traitement de I'environnement sonore
au regard de la réglementation en la matiére et donnent des valeurs estimées des niveaux de bruit aprés
aménagement, avec et sans protection acoustique.

Ces aménagements neufs permettent éventuellement de dévier la circulation des centres bourgs et, le cas
échéant, de protéger les habitations impactées par le nouvel axe.

Ainsi, les opérations suivantes ont notamment été réalisées ces 10 dernieres années :

RD 775 - Déviation d’ALLAIRE

RD 779 - Déviation de PLESCOP

RD 133 - Déviation de PLUMERGAT

RD 775 - Mise a 2x2 voies de RIEUX

RD 778 - Contournement sud-est de St JEAN BREVELAY
RD 005 - Déviation de MUZILLAC

RD 779 - Contournement est de GRAND CHAMP

RD 764 - Contournement nord de PONTIVY

RD 767 - Déviation de LOCMINE a 2x2 voies

RD 306b - Contournement est de GUIDEL

Sur les portions de voies concernées par le présent PPBE, les aménagements suivants ont été réalises :

RD 768 - Sécurisation entre la RN 165 et la RD 22A (AURAY/CRAC'H)

RD 767 - Mise a 2x2 voies Le Poteau/Les 3 Rois (VANNES/SAINT-AVE)

RD 029 - Sécurisation du carrefour du Minio (LARMOR-PLAGE)

RD 163 - Aménagement entre Le Mourillon et Pénécluz (QUEVEN et PLOEMEUR)
RD 767 - Mise a 2x2 voies entre Collec (LOCMARIA GRAND-CHAMP) et COLPO

A titre d’'exemple d’'aménagements de dispositifs anti-bruit installés dans le cadre d'un aménagement neuf, on
peut citer le cas du contournement est de GUIDEL (RD 306b) avec la mise en place de merlons sur 3 sites :

Site 1 : Kergroise 50 mi 3m
Site 2 : La vieille Saudraye 285 ml 3adm
Site 3 : Gouéric 240 ml 3m
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2. La gestion des plaintes contre le bruit routier

Il n'existe pas actuellement de service centralisant les plaintes contre le bruit routier ou les inquiétudes de
riverains de projets a I'étude ou en travaux, et assurant la gestion et I'analyse de ces plaintes.

Néanmoins, des courriers sont régulierement transmis aux services concernés et sont traités au cas par cas
soit par le siege, soit par les agences techniques départementales.

Les réclamations relatives aux projets d’'aménagements de routes sont traitées par des mesures de protection
en conformité avec les textes réglementaires. Si des plaintes persistent apres travaux, des mesures de bruit
sont réalisées pour s'assurer que les niveaux de bruit sont inférieurs aux objectifs fixés par la réglementation.
Les résultats de ces mesures sont transmis aux pétitionnaires dans le cas ou ils en font la demande.

3. Les politiques d'entretien

La politiqgue routiere du département concernant I'entretien des revétements de chaussées prend en compte
dans ses objectifs, non seulement les préoccupations de sécurité (notamment par le niveau d’'adhérence) et
de confort de conduite, mais aussi les niveaux de bruit des différents types de revétements.

En 2012, afin d'organiser une programmation pluriannuelle et de définir une politique d’exploitation et
d’entretien, il a été convenu de hiérarchiser les priorités d’intervention sur le réseau a partir de différents
critéres.

Le premier concerne la catégorisation du réseau routier départemental en fonction des trafics et des dessertes
économiques :

e i le trafic > 3500 v/j, il s’agit du réseau prioritaire qui représente 700 km avec environ 100 km en
2x2 voies et 100 km en agglomération ;

e si le trafic > 1500 v/j, il s'agit du réseau primaire qui représente 600 km dont 80 km en
agglomération ;

e si le trafic > 500 v/j, il s'agit du réseau secondaire qui représente 820 km dont 110 km en
agglomération ;

e si le trafic < 500 v/j, il s'agit du réseau tertiaire qui représente 2 000 km dont 300 km en
agglomération.

Cette hiérarchisation des interventions du domaine routier départemental tient également compte :
e des trafics et de la vitesse ;
e des plans pluriannuels d'investissement ;

e du classement du réseau au regard du plan d'intervention en terme de viabilité hivernale et de gestion
de crise ;

e des liaisons économiques (RN /zones d’activités/ pbles d’emplois) ;
e du bati existant (en agglo ou hors agglo) ;
e de la topographie des lieux.
L'entretien de la chaussée est ainsi appliqué au cas par cas par les agences techniques départementales en

tenant compte de I'ensemble des critéres de hiérarchisation mentionnés précédemment.
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Au sein de cette hiérarchisation, les critéres ayant un impact sur le choix d'un type de revétement plus
vertueux en matiére de sonorité acoustique concernent la prise en compte du béti existant, le niveau de trafic
ainsi que la vitesse a proximité de la chaussée.

Sur les 10 dernieres années, une partie importante des sections de routes concernées par le présent PPBE ont
ainsi fait I'objet d'un renouvellement de revétement de type béton bitumineux compte tenu des trafics
(supérieurs a 8000 v/j), mais aussi dans le cas de chaussées situées en agglomération ou au sein de hameaux
pour la partie hors agglomération. Ce type de revétement permet, comme indiqué au sein du 5. « L'entretien
routier » du chapitre 8. « Les mesures visant a prévenir ou réauire le bruit dans l'environnement prévues pour
les cing années a venir » du présent document, de réduire le bruit de 5 & 7 dB(A).

4. Les politiques en faveur des modes doux et des transports alternatifs a la
voiture individuelle

Le département vise a travers ses politiques en matiere de transports & promouvoir une mobilité plus variée et
durable sur I'ensemble de son territoire, améliorant ainsi le cadre de vie tout en générant des effets vertueux
en matiere de réduction du bruit dans I'environnement.

a. Politique deux roues

Le conseil départemental du Morbihan a voté le 16 juin 2023 son schéma des mobilités. Celui-ci présente
parmi ses différentes caractéristiques une place centrale en matiére de mobilités douces et notamment en ce
qui concerne les voies cyclables.

L’ambition du département est de participer au développement de la pratique cyclable au quotidien. Desservir
et relier les principaux podles générateurs de mobilité (centralités, zones d'activités, établissement scolaires,
gares, parking relais...), favoriser lintermodalité sont des objectifs prioritaires pour le département du
Morbihan.

Dans ce cadre, il a engagé, en étroite concertation avec chaque intercommunalité morbihannaise, autorités
organisatrices de la mobilité, I'élaboration d’un schéma cyclable pour identifier des liaisons structurantes qui
permettront & chague morbihannais et morbihannaise de se déplacer en vélo pour effectuer leurs plus courts
trajets du quotidien.

Ainsi, cela a permis l'identification de 62 itinéraires potentiels soit 250 km de pistes sécurisées, confortables et
de courtes distances (5 a 6 km maximum).

A noter que les autres projets des territoires continueront de bénéficier du dispositif départemental « mobilités
douces » : les équipements, études et travaux pourront bénéficier d'une aide de 30%.

A ce titre on peut citer en terme d’exemples les projets suivants ayant fait I'objet d’'une aide départementale
depuis sa mise en place en juillet 2020 :
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2020 HENNEBONT aménagement de  pistes  cyclables 76 277,70 €
(COMMUNE) (avenues S. Allende, F. Mitterrand, de la
Républigue et Lalumec) et construction
d'un abri vélos place Foch.
2021 AURAY (COMMUNE) | aménagement cyclable avenue de I'océan 72 102,00 €
2022 GOLFE DU ameénagement d'une voie verte a Surzur 129 459,90 €
MORBIHAN - (rue des farfadets - Trély).
VANNES
AGGLOMERATION
2022 PONT-SCORFF création d'un cheminement piéton et 12 008,46 €
(COMMUNE) cyclable aux abords de la RD n°306 - Ty
Nehué.
2023 INZINZAC-LOCHRIST | aménagement d'un cheminement doux le 225 000,00 €
(COMMUNE) long de la RD 145.
2023 PONTIVY aménagement d'un chaussidou rue de la 66 348,00 €
(COMMUNE) plage.
2024 ST ABRAHAM Création d'une passerelle a la Née. 165 154,20 €
(COMMUNE)
K s . . —_
«~w Schéma Départemental des Mobilités
A

MORBIHAN

Liaisons cyclables inscrites au schéma cyclable départemental

FIMISTERE

Légende

= Liaison cyclable

Routes
— RM & 2x2 voies

= RD & 2x2 voies

RD Bidirectionnelles

D Périmétre de IEPCT

COTES D/ARMOR

Moyens dédiés
au vélo:
8 M€/an

Maitrise d'ouvrage
directe:
5 M€/an

Accompagnement :

3 M€/an

LOIRE-ATLANTIQUE A

05 W 15
L1 1 1 |

20 km

y

Carte 3 : Liaisons cyclables inscrites au schema cyclable départemental
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16 juin 2023 - DRAMchiltés
Departement du Hurbilan

33



b. Politigue de covoiturage

Le département a participé a la mise en ceuvre d'un réseau daires de covoiturage, soit au travers
d’aménagements en investissement direct, soit indirectement par l'attribution de subventions a d'autres
porteurs de projets dans le cadre du programme de Solidarité Territoriale.

Le tableau suivant présente les subventions accordées par le département du Morbihan dans le cadre de sa
politique en faveur des aires de covoiturage depuis 2016, date de mise en place du dispositif :

Montant de LIS Montant Date de

I'opération suhvt::::;l:jnable accorde décision

Exercice Bénéficiaire Description opération

GOLFE DU MORBIHAN - WANNES

2 s 5 ati ¥ i i 3 3 3

2016 AGGLOMERATION Création d'une aire de covoiturage a Plescop 76 811,66 76 811,66 10 7 681,17 22/04/2016
GOLFE DU MORBIHAN - WANNES Création d'une aire de covoiturage sur le secteur

2 s 2

2016 AGGLOMERATION du Chapeau Rouge 53 568,50 53 568,50 10 5 356,85 01/07/2016
GOLFE DU MORBIHAN - VANNES o= : = 0= -

el . el pel

2016 AGGLOMERATION création d'un péle d'échanges multimodal 186 500,00 186 500,00 20 37 300,00 16/09/2016

Réalisation d'un parking relais multimodal ayant
2016 SOCEEDUIRKRBIHANEUANNES vocation & encourager les automobilistes a laisser 650 000,00 369 619,84 10 36 961,98| 09/12/2016

AGCTOMERAHON leur véhicule sur une aire de stationnement

Création d'une aire de covoiturage a I'échangeur

2016 LANGUIDIC (COMMUNE) de |a RN 24 36 000,00 36 000,00 20 7 200,00] 22/04/2016
2016  [PONTIVY COMMUNAUTE (C.COM.) ‘é’;’;”nzgeme”t SEEE L A E IR 16 352,00 16 352,00 15 2452,80| 22/04/2016
GOLFE DU MORBIHAN - VANNES Extension de I'aire de covoiturage de Lamboux a
2 " ) 2 2
2017 AGGLOMERATION Elven 47 724,80 43 775,00 18 8 023,96] 19/05/2017
Création d'un parking-relzis a I'ouest de Vannes.
20170 | SorLEIDNMOREIHAREVANNES Seconde subvention aprés celle accordée le 642 003,00 134 519,00 18 24 657,33 19/05/2017
AGGLOMERATION
09/12/16
2020 CLEGUER (COMMUNE) Aménagement du secteur de Kerchopine 473 342,30 250 000,00 20 50 000,00 26/05/2020
2020 NOYAL-MUZILLAC (COMMUNE) Réalisation d'une aire de covoiturage 24 214,00 21 493,00 30 6 447,90] 04/12/2020
améenagement d'un pdle d'echange multimodal et
2023 JOSSELIN (COMMUNE) de la rue Saint Jacques nord aux abords de 1936 267,00 406 835,00 20 81 367,00 20/10/2023
I'hépital

Programme de Solidarité Territoriale - Aires de covoiturage 2016 / 2024

c. Politique de transports collectifs

Le département avait la charge jusqu'a septembre 2017 du réseau TIM qui assure des liaisons régulieres de
ville en ville a travers tout le département du Morbihan en complément du réseau SNCF.

Ainsi il définissait la desserte, les tarifs applicables aux usagers, les conditions d'exécution de ce service public
et assurait le controle et I'équilibre financier.

En complément du réseau TIM, le département soutenait la mise en place de transports locaux pour mailler le
territoire ou permettre des déplacements a I'échelle du bassin de vie.

Le département du Morbihan était également responsable de I'organisation et du financement des transports
scolaires dans tout le département a I'exception des territoires des communautés d'agglomération des pays de
Lorient et de Vannes ainsi que des communes de Camoél, Férel et Pénestin rattachées au syndicat mixte des
transports de la presqu'ile de Guérande-Atlantique.

Enfin, le département est compétent pour le financement des transports d’enfants et d'étudiants en situation
de handicap et qui ne peuvent, du fait de leur handicap, utiliser les transports scolaires classiques pour se
rendre a leur établissement d’enseignement. Il prend donc en charge ce service de transport. Ainsi, un peu
plus de 500 éleves (écoles, colléges, lycées) et étudiants sont concernés par ce dispositif chaque année.
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5. Les politiques de I'habitat

Le plan départemental de I'habitat (PDH) a été approuvé en 2009 par le conseil départemental. 1l a pour
ambition d'étre un outil d'animation et de dialogue au service des collectivités territoriales afin de répondre
aux enjeux majeurs de I'habitat au travers ses quatre orientations suivantes:

promouvoir une approche cohérente du développement et de I'aménagement durable ;
soutenir le développement du parc social ;

renforcer les actions en directions des ménages ayant des besoins spécifiques ;
poursuivre la revalorisation du parc existant.

Par son action en matiére de résorption de la précarité énergétique, le département participe, en complément
des aides de I'’ANAH, pour les propriétaires a faibles revenus, a la réalisation de travaux d’amélioration de la
gualité de I'habitat en matiére énergétique et donc en matiére d’isolation par rapport au bruit.

Enfin il apparait important d'indiquer que le département du Morbihan, dans le cadre de sa démarche vers une
transition énergétique, a réalisé en 2022 et 2023 la rénovation thermigue de deux colléges
départementaux listés ci-dessous, travaux générant des impacts favorables en matiére de réduction
acoustique :

College public Henri Wallon Rénovation thermique Batiment localisé en centre-ville et
— Commune de LANESTER réalisée en 2022 desservi par des voies communales
College public René-Guy Rénovation thermique Batiment localisé & proximité directe
Cadou - Commune de réalisée en 2023 d’'une voie ferrée ainsi que de la RD
MALANSAC n°115

6. Les mesures ponctuelles de résorption de points noirs du bruit (PNB)

La réglementation relative au traitement des PNB n'impose pas de seuils d'intervention au département du
Morbihan pour réduire les nuisances sonores sur le réseau existant.

A ce jour le département n'a pas entrepris de politique globale de résorption des PNB recensés sur le
département.

Toutefois les mesures visant a réduire le bruit dans I'environnement mises en ceuvre a travers les projets
d’'aménagements, de modernisation ou d’entretien du réseau routier départemental ont pu participé a résorber
certains points noirs présents au droit ou a proximité de ces différents secteurs d'intervention.

8. Les mesures visant a prévenir ou réduire le bruit dans
I’environnement prévues pour les cing années a venir

Le département entend a travers son PPBE 4°™ échéance poursuivre son engagement pour la lutte contre le
bruit dans le cadre de sa politique d’'aménagement du territoire et ce en conformité avec les articles L. 571-1 a
L. 571-19 du code de I'environnement.

Les actions du département se déclinent ainsi au travers des mesures présentées ci-apres.
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1. Les investissements routiers

Les travaux neufs sont compris dans :

e le plan routier départemental prioritaire (PRDP),
e ou le plan routier départemental (PRD).

lls comprennent notamment les chantiers suivants qui permettront d'améliorer la qualité de vie des riverains
vivant a l'intérieur de ces agglomérations et/ou de périmeétres batis :

RD 2E - Contournement - NOYAL-PONTIVY

RD 22 — Giratoire de la Madeleine — PLOEMEL

RD 765 — Aménagement d'un giratoire au Bregnio - KERVIGNAC

RD 767 - Aménagement routier 3 Rois - Le Ténénio — Ménimur — VANNES/SAINT-AVE
RD 768 — Aménagement de sécurité — Kerhostin — SAINT-PIERRE-QUIBERON

RD 769 - Mise a 2x2 voies entre Lann Sévelin — Kergohal — CAUDAN

RD 779 — Contournement Ouest — GRAND-CHAMP

RD 780 — Aménagement d’un giratoire au lieu-dit Brillac — SARZEAU

RD 780 — Aménagement routier au duer — SARZEAU

RD 782 - Contournement du FAOUET

D'autres travaux sont inscrits au PPl (Plan Pluriannuel d’'Investissement). Ce document constitue un appui et
une référence qui marque la volonté politique départementale de poursuivre I'amélioration et la sécurisation
de son réseau routier.

2. Les investissements liés a la rénovation énergétique

Au travers de son PPl échelonné sur la période 2024-2028, le département du Morbihan a programmeé la
rénovation thermique de plusieurs colléges départementaux dans le cadre de sa démarche vers une transition
énergétigue. Ces projets permettant d’améliorer l'isolation acoustique de ces batiments participent ainsi a la
lutte contre le bruit induit aux abords des infrastructures routieres.

La liste ci-dessous regroupe les travaux en étude au sein des colleges publics pour la période 2024-2028 et qui
auront un impact positif en matiére d'isolation acoustique :

Collége public Eugéne Restructuration lourde avec Batiment localisé & proximité
Guillevic — Commune de rénovation thermique et immédiate de la RD n°115
SAINT-JEAN-BREVELAY extension
Collége public de Henri Restructuration globale Batiment localisé en centre-ville &
Wallon — Commune de environ 135m de la RD n°724 et

LANESTER desservi par des voies communales

College public Charles Rénovation thermique avec | Béatiment localisé en centre-ville et

Langlais — Commune de intervention sur enveloppe desservi directement par des voies
PONTIVY communales

Collége public Romain Rénovation thermique avec | Béatiment localisé en centre-ville et

Rolland — Commune de intervention sur enveloppe desservi directement par des voies
PONTIVY communales

Collége public Joseph Rénovation thermique avec | Béatiment localisé en centre-ville et

Kerbellec — Commune de intervention sur desservi directement par des voies
QUEVEN I'enveloppe communales
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Collége public Antoine de Restructuration globale Batiment localisé en centre-ville et

Saint-Exupéry — Commune desservi directement par des voies
de VANNES communales

College public Anita Conti — Restructuration globale Batiment localisé en centre-ville et

Commune de LORIENT desservi directement par des voies
communales

Collége public Francois- Restructuration globale Batiment localisé en centre-ville et

René de Chateaubriand — desservi directement par des voies
Commune de GOURIN communales

Par ailleurs en matiere d'établissement de santé, le département étudie également la construction d'un
nouveau Centre Médico-Social (CMS) sur la commune de PLOERMEL en remplacement d’'un ancien site situé
en centre-ville. Ce nouveau batiment tiendra compte des derniéres normes thermiques et acoustiques pour le
personnel ainsi que pour les usagers.

3. L’'intégration de I'objectif de lutte contre le bruit dans les projets

Les projets neufs ou de modifications d'infrastructures existantes prendront en compte la problématique des
nuisances sonores, notamment dans les études d'impact lorsque celle-ci s'avére nécessaire.

Parallelement a cela et conformément a l'article L. 228-3 du code de I'environnement, dans le cas de projets
de réalisation ou de réaménagements des voies hors agglomération, une évaluation en lien avec la ou les
autorités organisatrices de la mobilité sera réalisée. Le résultat de cette évaluation déterminera l'opportunité
selon le cas de réaliser des aménagements cyclables.

La décision d'intégrer des dispositifs antibruit sera prise en amont des travaux. Les tracés et les profils en long
seront en conséquence étudiés avec cette préoccupation. Des mesures de bruit /n situ aprés travaux
permettront de vérifier le respect des seuils.

4. La communication aupres des riverains

Le département maintiendra son niveau de communication dans toutes les phases de concertation afin
d’'apporter les explications indispensables a une bonne compréhension du projet routier et de ses impacts, par
les riverains et futurs riverains.

Les mesures de bruit /n situ réalisées aprés mise en service de l'infrastructure, dans le but de vérifier que les
habitations riveraines restent a des niveaux de bruit inférieurs aux seuils réglementaires, seront a leur
demande mises a disposition des riverains.

Le département publie régulierement des fiches informations travaux sur les principaux chantiers
d'aménagements routiers ou d'entretien du réseau des infrastructures départementales. Celles-ci sont
accessibles sur le site internet du département : www.morbihan.fr

5. L’entretien routier

La qualité du revétement des chaussées influe sur I'émission de bruit de roulement. Le bruit émis par le
contact pneu/chaussée représente environ 35% du bruit d’un véhicule lorsqu’il est sur son 2éme rapport de
boite de vitesse (vitesse faible) et 70% lorsque le véhicule est en 4éme et au-dela (vitesse élevée).

Aujourd’hui, le choix de techniques appropriées (enrobés dit « phoniques ») permet de réduire les bruits de
maniére significative. Ceci est notamment efficace quand les vitesses sont élevées rendant le bruit de contact

pneu/chaussée prépondérant.
37
Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement - 4¢m¢ échéance — 2024-2029


http://www.morbihan.fr/

Par exemple, I'application d’'un béton bitumineux tres mince a formulation continue et a forte proportion de
granulométrie 2/4 et 4/6 permet une réduction de 5 a 7 dB(A) a I'émission. Cette réduction n'est pas pérenne
dans le temps mais offre une amélioration forte de I'environnement sonore pour les riverains.

Dans le cadre de la hiérarchisation du réseau, le département a défini des types de revétement par catégorie
de route départementale. Si elles le demandent, une concertation sera menée avec les communes qui
souhaiteraient modifier la technique définie afin de minimiser le niveau sonore du revétement routier, auquel
cas elles prendront en charge le surco(t.

6. L’observatoire des plaintes

Un recensement des plaintes sera effectué pour engager I'analyse des sites les plus préoccupants au niveau
de la géne sonore. L'analyse se traduira par une qualification des requétes (origine, objet...), une localisation,
et, le cas échéant, les actions a engager.

7. Développement des modes de transports alternatifs moins générateurs de
bruit

Le département du Morbihan va poursuivre pour les années a venir sa politique d’aménagement cyclable issue
de son schéma des mobilités voté le 16 juin 2023.

Durant les 5 années a venir, environ 40 pistes cyclables a I'échelle du territoire feront I'objet d’études en vue
de proposer des projets d'aménagement cyclables vertueux en matiére d’environnement qui permettront a
chacun de réaliser ses courts trajets du quotidien.

Par ailleurs, sous réserve des orientations budgétaires retenues, le département continuera a participer
financierement, dans le cadre de son programme de solidarité territoriale (PST), aux actions en faveur :

e des aménagements des aires de covoiturage ou haltes multimodales ;
o des aménagements des arréts de cars.

Il existe également un dispositif pour les mobilités douces a destination des communes et EPCI. Celui-ci vise a
accompagner et développer le maillage des liaisons et continuités cyclables et piétonnes, ainsi que les
équipements qui y sont liés.

Il continuera également a intégrer les réflexions en matiére d'aménagements cyclables dans les études des
projets d’'investissement routier et ce en lien avec les territoires concernés.

Enfin, le département poursuivra la prise en charge du transport des enfants et étudiants en situation de
handicap qui ne peuvent du fait de leur handicap utiliser les transports scolaires classiques pour se rendre a
leur établissement d’enseignement.

8. Poursuite de la valorisation des zones calmes

A travers I'adoption de son schéma départemental des espaces naturels sensibles (ENS) et de la biodiversité
en décembre 2023 pour la période 2024-2035, la collectivité entend poursuivre sa politique d’aménagement
consistant en la préservation de milieux naturels et habitats remarquables, tout en permettant I'accessibilité au
public a ces espaces constitutifs de zones calmes.

A ce titre, 174 propositions de sites ont été analysées selon des critéres de qualité du patrimoine naturel et
des pressions qui s'exercent sur ces milieux. Les sites retenus deviendront soit des futurs ENS (sites
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prioritaires pour une intervention du département entre 2024 et 2035) soit des zones de vigilance (pas
d'intervention avant 2035, a I'exclusion d'une surveillance fonciére). lls deviendront & terme des ENS soit
lorsqu'ils deviendront des propriétés du département (ENS départemental) soit lorsqu’ils seront la propriété
d’autres collectivités sous convention avec le département (ENS labellisé).

Le département s’engage ainsi sur la constitution de 20 futurs ENS supplémentaires sur 10 ans identifiés
parmi les besoins d'intervention les plus prioritaires.

9. Les financements et échéances prévus pour la mise en ceuvre
des mesures

Le département s’engage a étudier I'impact du bruit par rapport au diagnostic acoustique du PPBE en profitant
des opportunités des politiques actives que sont les aménagements et I'entretien du réseau routier.

Les financements seront adaptés pour chaque action en fonction de son avancée. Les échéances seront liées
aux étapes d’'études et de travaux des politigues engagées.

Le département pourra solliciter les aides financiéres éventuellement disponibles aupres des partenaires
institutionnels.

En matiére de financement, les prévisions budgétaires sur une échéance de 2024 a 2028 illustrées par le Plan
Pluriannuel d’Investissements (PPl) du département apportent des estimations prévisionnelles par secteurs
d’intervention :

Entretien de la voirie 800 000 €
Mobilités douces 2024 22028 21 500 000 €
Projets infrastructures 66 420 000 €
routieres

10. Les motifs ayant présidé au choix des mesures retenues

Les mesures précitées permettent d'agir a la fois en terme de prévention mais également, le cas échéant en
terme de réduction du bruit.

Ainsi, le département poursuit une action volontaire de modernisation des routes départementales au travers
du schéma et du plan routier départemental dans un objectif de développement du territoire et d’amélioration
du cadre de vie. Cette intervention permet d’avoir un impact direct en terme de réduction du bruit.

Par ailleurs, le département mobilise I'ensemble des compétences confiées pour permettre de prendre des
mesures en matiére de prévention et, si nécessaire, de réduction du bruit. C’est ainsi le cas du développement
des espaces naturels sensibles qui constitue une compétence historique issue de la loi du 18 juillet 1985. Il
tend également a favoriser les modes de transport alternatifs a la voiture, permettant ainsi de diminuer le
nombre de véhicules sur les infrastructures routieres et de facto les nuisances sonores engendrées.

Parallelement a cela, le département souhaite également afficher son ambition en vue de garantir une
information des populations sur leur niveau d’exposition sonore et sur les actions prévues pour réduire cette
pollution.
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11. Estimation de la diminution du nombre de personnes
exposeées au bruit a I'issue de la mise en ceuvre des mesures
prévues

Les actions prévues pour les cing prochaines années ne pourront pas faire I'objet d’'une évaluation gquantifiée
de leur impact, et ce compte tenu d'une part du manque d’indicateurs de suivi dans le cadre de ces actions,
mais également du fait que ces mesures sont mises en ceuvre de maniére indépendante, localisée et différée.

Ainsi le département ne dispose pas de données chiffrées exhaustives et pertinentes permettant d'estimer
I'évolution du nombre de personnes exposées au bruit a l'issue de la mise en ceuvre de ces mesures.

Dans tous les cas les données mentionnées au sein des CBS participent au suivi de I'évolution du nombre
d’habitants et des établissements sensibles exposés au des dépassements des valeurs limites a travers les
échéances successives.

12. Suivi du PPBE

Un bilan sera présenté lors de la mise a jour du document en commission permanente du conseil
départemental. L'avancée de la mise en place des actions fera I'objet d’'une présentation afin d’assurer un
partage de l'information avec les partenaires.

Le département assure son soutien aux collectivités désignées autorités compétentes pour I'élaboration des
cartes de bruit et PPBE de I'ensemble des sources de bruit du territoire du département. Il mettra & disposition
les données nécessaires a la modélisation acoustique les plus récentes pour les infrastructures
départementales, comme la réglementation le prévoit.

Le département, ayant lui-méme rédigé un plan de prévention, pourra faire part de son expérience dans le
domaine.
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ANNEXE

Annexe . Arrété préfectoral portant approbation des cartes des infrastructures routiéres
au titre de la 4¢™me échéance du PPBE

E

PREFET .

DU MORBIHAN Dlmﬂn_:m_départamantalo
Eibersd des territoires et de la mer
Prateraveé

ARRETE PREFECTORAL

abrogeant I'arrété du 29 juin 2022 et portant approbation des cartes de bruit des
infrastructures routiéres dont le trafic annuel est supérieur a 3 millions de véhicules
dans le département du Morbihan (4*™ échéance)

Le pré&fet du Morbihan
Chevalier de la Légion d'honneur
Officier da 'Ordre national du Mérite

Vu la directive européenne 200248/CE du Parement et du Consail du 25 juin 2002 relative & 'évaluation et 4 la
gestion du bruit dans lenvironnement, modifiée par la directive (UE) 2015896 du 15 mai 2015, établissant des
mathodes communes d'évaluation du bruit ;

Vu le Code de I'Erwironnemant, notamment ses articles L 572-1 A L572-11 et R 572-1 4 R §572-12 ;
Vu le Code des Relations antra le Public et I'Administration, notamment le titre 1V de son livee I
Vu le décret du 20 juillet 2022 portant nomination de monsieur Pascal BOLOT, préfet du Morbitan |

Vu Farrété ministériel du 4 avril 2006 relatif 4 l'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du
bruit dans l'environnement ;

Vi l'arrété préfectoral du 29 juin 2022 portant approbation des cartes de bruit des infrastrecturas routiéres dont le
frafic annuel est supérieur & 3 millions de wéhicules dans le département du Morbihan (4 échéance) |

Vu les données carographiques modificatives communiguées par le Centre d'études et dexpertise sur les
risgues, 'environnement, la mobilié et Faménagament (CEREMA) le 11 janvier 2023 pour ke réseau rouber non
cancddé du Morbiban ;

Consldérant gu'en application des articles R. 572-3 et R 572-T du Code de I'Erwircnnement, il appartient au
préfel de département d'arréler les carlegraphies pour chacune des infrastructures routigres et autcroutiéres
dont le trafic annued est supérieur & 3 millions de véhicules |

ARRETE

Article 1* : Objet de I'arrété

L'arrété préfectoral du 29 juin 2022 portant approbation des cartes de bruit des infrastructures routiéres dont le
frafic annuel est supérieur 4 3 millons de véhicules dans le déparement du Morbihan (4** échéance) est
abrogé.

Sont arrétées les cartes de brult stratégigues de 4*™ échéance des infrastructures routiéres du Morbihan selon
les modalités ci-aprés.

Sont concerndes les routes nationales du Morbihan, les routes départementales morbihannaises el les voles
communales telles que définies dans I'annexe carographique.

Article 2 : Contenu des cartes de bruit stratégiques

Les cartes de bruit comprennent des documents graphigues & I'échelle 1/25 000, listés ci-aprés ;

¥ deux représentations graphiques des zones axposées au bruit indiquant la graduation de 'exposition au
bruit appelées cartes “de type a" & laide des courbas isophones avec un pas de 5 dB(A) .
+ selon Findicateur L. (sur 24 h) allant da 55 dB(A) & 75 dB{A) et plus ;
+ selon lindicateur L, (en période de nuit) allant de 50 dB{A) et plus ;

¥ deux représentations graphigues des zones de dépassement de valeurs limites, appelées carles “de
type c” qui concernent les batiments dhabitation, ainsi que les &tablissements de soins et de sanié ou
d'enseignement ;
+ ol lindicateur L. dépasse 58 dB(A) pour les voles routiéres |
+ ol lNindicateur L, dépasse 62 dB(A) pour les voies routigres,
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Les cartes sont actompagnées
# d'un résumé non technigue présentant les principaux resultats de l'évalustion réalisée et lexposs
sommaire de la meéthodologie employée pour leur élaboration |
*  d'une estimation :
+ du nombre de personnes vivant dans les batiments d'habitation, du nombre d'@lablissements
d'ensasgnement et de santé situés dans les zones exposées au bruit ;
+ d'une évaluation du nombre de personnes affectées par les effets nuisibles dus & 'exposition au bruit
mentionnés & l'aricle R.572-6 du Code de 'Environnement |
+ de la superficie lotale en kilométres carrés exposée & des valewrs Ly, supérieures & 55, 65 et
75 dB{A). .

Article 3 : Publication

Le présent amété et ses annexes cariographiques (cartes de bruit et résumé non technigue) sont mises en ligne
sur le site INTERMET des services de I'Etat dans le Marbihan {waw.morbihan.gouvir).

Le présent arrélé ast publié au racueil des actes administratifs de la préfectura du Morbihan.

Article 4 : notification

Les cartes de bruit sont fransmises aux gestionnaires des voies en vue de Nélaboration des plans de prévention
du bruit dans I'enwvironpement carespondants.

Article § : Recours

Le présent arréfé paut &tre condesté dans le délai de deux mals & compter de sa publication auprés du Tribunal
Administratif de Rennes & Madresse suivante © 3 Contour de |a Maotte — C5 44 416 - 35 044 Rennes Cadax ou via
I'application Télérecours citoyens (hitp:fiwww telerecours. fri).

Article & : Exécution

Le secrétaire général de la préfecture du Morbihan est chargé de l'exécution du présent amété qui sera naotifié au
directeur régional da lenvirannement, de I'aménagement et du logement de Bretagne et au directeur général de
la prévention des risques du ministére en charge de I'écologie.

Vannes, le 29 KARS 2023

Stephane JARLEGAND
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